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Aus den Anfdngen unserer Strafienbahn

Gustav Goertzen

Die Verkehrsverhdltniffe in unferer Stadt und Oeren nichfter Nachbarfchaft
maren zu Beginn der 90er Jahre alles andere als befonders giinftig. Wohl war
Oie Staatseifenbahn da mit ihren Zugverbindungen nach allen Orten der niheren
und reiteren Umgebung. Sie diente aber genau mwie heute mehr dem Verkehr
in die Ferne, als dem Nachbarortsverkehr. Waren Oie Stidte des engeren Bezirks
auch noch Klein, fo mwaren doch verhiltnismiBig viel mehr Wege nach Oen
Nachbarorten nétig, roeil viele der heute in jeder Stadt vorhandenen Behdrden=
ftellen nur in einigen Stidten vorhanden maren. Die Stadt Oberhaufen gehSrte
z. B. in den ooer Jahren noch zum Landratsamt in Miilheim (Ruhr), mo auch
andere Kreisdienftftellen, wie die Einkommenftcuer=Veranlagung, der Kreisaus=
fchuB, die Kreishkalfe, der Kreisarzt und auch das Bezirkshommando ihren Sit
batten. Hatte man an Oiefen Stellen perfdnlich zu tun, fo murde vielfach der
immer zuverliBige Weg zu FuB gemdhlt. Die Eifenbahnverbindung mit Miilheim
mar allerdings vorhanden, aber in Oer Zeit, in der der Berohner des Oftlichen
Stadtteils Oen ‘Weg zum Bahnhof machte, hatte er die Hilfte des Weges nach
Miilheim bereits hinter fich. Das Fahrrad, das man fich in dem heutigen Verkehr
gar nicht mehr egdenken kann, fteckte noch in den Kinderichuhen und mwar
noch kein allgemeines Verkehrsmittel. Die damals benuggten Modelle, die heute
in Mufeen gezeigt werden, erforderten fchon akrobatifche Uebung, um fie iiber=
haupt zu befteigen. Auto oder fogar Autobuffe mwaren noch unbekannte Dinge.
Wer genug in der Talche hatte, beftelite fich ein Pferdefubriverk, eine Kutiche.

Die Hochkonjunktur in Oer GroBinduftrie in den o0er Jahren, die fiir alle nur
erreichbaren Arbeitshrifte Vermendung - hatte, brachte es mit fich, daB viele
Oberhaufener Arbeiter auf den Thyffenmwerken Miilheim=Rubr, und Miilheimer
Arbeiter bei der Gutehoffnungshiitte in Oberhaufen befchiftigt murden. Die Lage
auf dem Wohnungsmarkt machte jedoch ein Wohnen an dem Ort der Arbeitsftelle
fchivierig, mwenn nicht unmdéglich.

Der Fuhrunternchmer Becker aus Styrum erkannte die gemwinnbringende Gele=
genheit und richtete zu Anfang der ooer Jahre eine Omnisbusverbindung zwifchen
Oberhaufen und Miilheim ein. Die pferdebefpannten Wagen fuhren ¢ bis 3 mal
tiglich von Oer Sterkrader Hiitte iiber die Sterkrader und Miilheimer StraBe bis
zum Rathausmarkt in Milheim und umgehkehrt. Fiir eine Fahrt von Oberhaufen=
SchwarsftraBe bis Miilheim bezahlte man 20 Pfennig.

Im Jahre 1892 ar Oer ftadtifche Weftiriedhof in Benutung genommen morden.
Namentlich fiir die Berwohner der Sftlichen Stadtgebiete mwaren bei Beerdigungen
roeite Wege zuriickzulegen. Die Fuhrunternchmer, die die Leichenmagen ftellten,
entdechten fehr bald die fich bietende Einnahmequelle, fie richteten einen privaten
Omnibusverkehr ein, derart, daB hinter jedem Leichenzuge cin oder mehrere
Omnibuffe mitfuhren, die den Beerdigungsteilnehmern gegen einen Fahrpreis von
¢0 Pfennig zur Riickfahrt zur Verfiigung ftanden. Alten und gebrechlichen Leuten
mwar hierdurch auch die Mdaglichkeit geboten, fchon den Hinmweg zum Friedhof
zu fahren. Von diefer giinftigen Gelegenheit rourde denn auch reichlich Gebrauch
gemacht, fodaB an manchen Tagen, namentlich an Sonntagen, an denen damals
Oie meiften Beerdigungen erfolgten, ein reger Verkehr Oer Omnibuffe zu ver=
zeichnen mwar. Diefe Omnibuffe, mit 3 oder 4 Pferden befpannt, dienten auch zu
Vereinsausfliigen und Gefellfchaftsfahrten in die nihere oder meitere Umgebung,
meiftens nach dem fchdnen Ruhrtal bei Kettroig=Werden oder zum Niederrhein
in die Gegend von Orfoy.

Aus dem Omnibusverkehr follte fich unfere StraBenbahn entwickeln. In der
Stadt Effen hatte ein Privatunternehmen zu Beginn der Soer Jahre eine elehtrifche
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Straenbahn gebaut, die das Zentrum und die Krupp’lchen Werke mit den damals
noch felbftindigen Gemeinden Altendorf (Effen=Weft) und Borbeck verband. In
Meiderich, von dem Oamaligen Bahnhof bis nach Ruhrort=Hafen verkehrte cine
fchienengebundene Pferdebahn, waihrend zur Verbindung Ocr Stddte Miilheim=
Ruhr und Duisburg eine DampfftraBenbahn beftand. Dicle verkehrte von Broich
iiber die Monning nach Duisburg=Altftadt und war befonders in den Sommers=
monaten ein von Ausfliiglern viel in Anfpruch genommenes Verkehremittel.

Der Gedanke zur Anlage einer StraBenbahn tauchte in Oberbaufen im Jahre
1893 auf. Auf der Tagesordnung Oer Stadtverordneten=Verfammlung am 21 Juli
1893 ftand u. a. »Vorlage betr. Wahl einer Kommilfion zur Priiffung Oer Pferde=
bahnangelegenheit.« Die Stadtverordnetenverfammlung befchloB zur Priiffung Oer
Frage, ob dem Projekt zur Anlage einer StraBenbahn ndher zu treten fei, eine
Kommiffion einzufetsen, und rihlte in diefclben die Herren Legrand, Lueg, Luchas,
Reinhard und Stock. Damit war die Sache vorliufig abgetan.

Im Jahre 1894 verhandelten die Landrite der Kreife Effen=Land und Miilheim

(Ruhr) mit dem Konfortium »Bank fiir Handel und Gemwerbe in Darmftadte und
Bachftein zu Berlin iiber die Anlage von elektrifchen StraBenbahnen. Die Stadts
verordneten=Verfammlung von Oberbaufen, 2ur Stellungnahme zu einem etwaigen
VertragsabfchluB angegangen, befchlieBt am 7. Auguft 1894 einftimmig, »dem
vorgelegten Vertrag nicht beizutreten, vielmehr in Gemeinfchaft mit Miilheim eine :
StraBenbahn, vorbehaltlich der Feftitellung des Projekts und des Syftems herzu= {
ftellen.« Die StraBenbahn=Kommiifion wird beauftragt, die roeiteren Verhand= 1
lungen mit Miilheim zu fiihren. Diefe zeigten im Anfang Erfolg und veranlaBten \
Oie Stadtverordneten=Verfammlung am ¢8. November 1894 zu folgendem BefchluB: ‘
»Nach dem Antrage der Verwaltung befchlieBt die Verfammlung einftimmig, aut
gemeinfchaftliche Koften mit Miilheim eine StraBenbahn zwifchen Oberhaufen und ‘
Miilheim mit den erforderlichen Abzmoeigungen in beiden Stadten zu bauen und ]
zu betreiben, beauftragt alsdann die StraBenbahn=Kommiffion mit der Einleitun3
Oer erforderlichen Vorarbeiten unter Zugrundelegung des von den Kommilfionen
Oer beiden Stidte gemeinfchaftlich aufgeftellten Vertragsentmurfs und bemwilligt
fchlieBlich der Vermaltung fiir die Vorarbeiten bis 31. 3. 1895 einen Kredit von
500.- RM.« Bei den mciteren Verbandlungen tauchten aber Schroierigkeiten auf,
Oie hauptfichlich in dem unklaren Verhalten Miilheims ihre Urfache hatten. So
beanipruchte Miilheim in letzter Stunde Oie aus technifchen Griinden fiir Obers
haufen vorgefehene Zentrale fiir fich mit der Behauptung, daB dies iiberhaupt
fir Miilheim Jie Vorbedingung bei den ganzen Verbandlungen geroefen fei.
Daraufhin befchloB die Stadtverordneten=Verfammlung in der Situng am 20. Juii
1895 nach langerer Debatte einftimmig:

»1. Die Verhandlungen mit Ocr Stadt Miilheim a. 0. Ruhr egen gemeinichaft=
licher Anlage einer StraBenbahn werden abgebrochen.

¢. Die StraBenbahn=Kommilfion wird ermaichtiat, unverziiglich auf Grund Oer

vorliegenden Projekte der Firma Siemens & Halske beziiglich der Strecken

a) Oberhaufen (Hochdfen) bis Styrum (Thyffen)

b) Oberhaufen Stadtmitte (Hoffnungftr., Bahnhof, Marktftr.),
die Genehmigung dcs Landesdirektors zur Benutung Oer in Betracht koms=
menden Strecken der Provinzialftr., fowie die ftaatliche Konzelfion einzuholen
und regen des Baues mit der Firma Siemens & Halske vorbehaltlich der
Genchmigung Oer Stadtverordneten=Verfammlung abzufchlieBen. Zugleich
ird der Kommiffion der hierfiir erforderliche Kredit zur Verfiigung gefteilt.

3. Ferner wird die Kommilfion beauftragt, fiir dic Linien

1. Oberhaufen-Sterkrade oder Oberhaufen-Sterkrade-Ofterfeld,
2. Oberhaufen-Meiderich,
3. Oberhaulen-Styrum
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von Oer Firma Siemens & Halske Projekte ecinzufordern und behufs Kon=
zelffionicrung der Strechen Oie erforderlichen Vorarbeiten zu erledigen.
Fiir Oiefe Zmecke mird der Kommilfion ein Kredit von 1000,- RM. zur
Verflisung geftellt.«

Nachdem die Kommilfion alsdann Oie weiteren Verhandlungen mit der Baus=
firma zu Ende gefiibrt hatte, ourde am g2. Juli 1895 von der Stadtverordneten=
Verfammlung einftimmig belchloffen, den Bau der StraBenbahn von dem Bahns
iibergang der K&In=Mindener Eifenbahn im Zuge Oer Effener Strafe bis zum
Eifenbahn=Ucbergang beim Thylfen’fchen Werke und Oer als Stadtlinie bezeich=
neten Strecke Oer Firma Siemens & Halske zu Berlin zum Anlichlagspreife von
653 080,- RM zu iibertragen. Die gleiche Stadtverordneten=Verfammlung befchloB
zu Oiefem Zweche Oie Aufnahme einer Anleibe von 650 000,- RM bei Oer
Landesbank der Rheinprovinz in Diiffeldorf.

Die Ausfiihrung der Bauarbeiten follte jedoch noch auf mweitere Schivierigheiten
ftoBen. Die Stadt Miilheim hatte inzwilchen die Konzelfion fiir die gleiche StraBen=
bahnftrecke, foroeit die in Oder damals noch felbftindigen Gemeinde Styrum
belegene ProvinzialftraBe in Betracht kam, bei der LandespolizeibehSrde beantragt.
Die Regierung fah fich veranlaBt, einen Vermittelungsvorichlag des geheimen
Regierungs= und Baurats Denninghoff zu empfehlen, die von beiden Stadten
innerhalb der Gemeinde Styrum geplanten Strechen Oerartig zu teilen, daB Ober=
haufen die beantragte Konzeffion auf der ProvinzialftraBe bis zur neuen kathol.
Kirche in Styrum erhilt, wihrend Miilheim die Linie auf der ProvinzialftraBe von
der Kirche bis zum Uebergang bei Thyffen und durch den Ort Styrum auf
Gemeindemwegen baut und betreibt. Die Stadtverordneten=Verfammlung vom 3.
Dezember 1895 erklirte fich mit diefem Vermittlungsvorichlag fowie damit einver=
ftanden, an Miilheim fiir die ihm nach dem Vermittlungsvorichlag zufallende
Bahnftrecke, folange Miilleim es mwiinfcht, die elektrifche Kraft aus Oer hier zu
erbauenden Zentrale abzugeben und zmar ohne Unternchmergemwinn gegen Er=
ftattung der Selbftkoften, 0. h. der Betriebshkoften, eine angemeffene Abfchreibung
und Verzinfung nebft Tilgung des Anlagekapitals. Auch war Oberhaufen bereit,
falls Miilheim die Linie auf der ProvinzialftraBe vor Oer durch Styrum zu fiihren=
Oen zu bauen und in Betricb zu fesen wiinfcht, die Strecke auf der ProvinzialftraBie
von Oer ervihnten Ratholifchen Kirche bis zum Eifenbahniibergang bei Thyffen,
roelche fpater Miilheim zufallen foll, fofort zu bauen und zu betreiben, bis Miilheim
Oeren Abtretung miinfcht, Oie gegen Erftattung Oer Selbftkoften unverziiglich
erfolgen 1iirde.

Der Regierungsprifident zu Diiffeldorf machte hierauf die StraBenbahnkonzeffion
auf Oer ProvinzialftraBe Diilfeldorf-Milheim-Miinfter von Oer Bedingung ab=
hingig, daB Oberhaufen fich verpflichtet, die fragliche Strecke der Stadt Miilheim
auf Oeren Verlangen gegen Erftattung Ocr aufgerendeten Anlagekoften unter
Ablchreibung des Betrages fiir die Abnutung zu Eigentum und zur Benutung
als Klcinbahn abzutreten, jedoch nicht friither, als bis die Stadt Miilheim Oie
andere von ihr projektierte Kleinbahnftrecke auf den ungefihr parallel mit jener
ProvinzialftraBe verlaufenden Kommunalwegeftrecken Oer Gemeinde Styrum
(Hauskampftr., Unterbaidftr., GrenzftraBe) ausgebaut und zum elektrifchen Betrieb
eingerichtet haben mird. Auch diefe Bedingung mwurde von dcr Stadtverordneten=
Verfammlung am 15. Februar 1898 mit Oer Verbindlichkeit Oiefer Verpflichtung
Oer Stadt Miilheim anerkannt. Aber felbft mit Oiefer bis an die Grenze Oer
Mdéglichkeiten gehenden Bedingung und Verpflichtung Oer Stadt Oberhaufen
begniigte fich die Stadt Miilheim nicht.

Um das ganze StraBenbahnprojekt nicht zu Fall zu bringen, fah fich die
Stadtverordneten=Verfammlung in ihrer Situng vom 31. Mirz 1896 gezoungen,
auf Oie StraBenbahnftrecke auf der Styrumer ProvinzialftraBe zu verzichten; fie
ftellte aber die Bedingung, daB Miilheim in der Konzelfionsurkunde zur Pflicht
gemacht wird, das ganze von ihr beantragte StraBenbahnnet in Styrum, Miil=
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heim=Eppinghoven und Miilheim=Kahlenberg binnen Jahresfrift fertig zu ftellen
und in Betricb zu feen.

Gleichzeitig rourde die Ermartung ausgefprochen, daB die iibrigen von Ober=
haufen projektierten Kleinbahnlinien von den Konzeffionsbehdrden jede tunliche
FOrderung crfabre, damit Oberhaufen fiir die Verzichtleiftung Erfag finde und
namentlich etioatge Schvierigheiten mit der Baufirma mwegen Kiirzung der Bau=
ftrecke vermicden rerden.

Mit Oer Verzichtleiftung auf die von Miilheim beanfpruchte StraBenbahnftreche
war das leste Hindernis befeitigt, das Oer Aufnahme Oer Bauarbeiten fiir Oie
Oberhaufener StraBenbahnftrecke im Wege geftanden hatte. Nach notmendigen
Verhandlungen mit der Baufirma erklirte fich die Stadtverordneten=Verfammlung
am 20. Auguft 1896 mit dem Abfchlull des Vertrages mit Oer Firma Siemens
& Halske tiber den Bau Oer StraBenbahn einverftanden, mworauf mit den Bau=
arbeiten begonnen murde. Die erfte Strecke verlief tiber die Miilheimer StraBe,
von der Eche Grenzftr. (jetit Erich=K&nig=StraBe), Marktftr., Bahnftr., Bahnhoiftr.
am Bahnhof vorbei, dann iiber die Induftrieftr. (jett Ludmwig=Knickmann-Strafe)
Wilhelmftr. (jett Hindenburgftr.), Grilloftr., Hoffnungftr. (jett Tannenbergftr.),
Miilheimer=Str., Effener Str. und Ofterfelder Str. bis zum Walzerk Neu=Ober=
haufen mit einer Gleisverbindung in der Miilheimer StraBe zmwifchen MarktftraBe
und HofinungftraBe. ;

Die landespolizeiliche Abnahme Oer Strafenbahn erfolgte am 4. April 1897
und hiermit die Ucbergabe in den Offentlichen Verkehr. Die Leitung und den
Betrieb der StraBenbahn iibernahm die Stadt felbft. Als verantortlicher Betrieb=
leiter ourde ein StraBenbahndirektor angeftellt.

Die Stadt Oberhaufen war die erfte Stadtgemeinde, die eine Sffentliche elek=
trifche StraBenbahn in eigener Regie betrieb.

Zwischen Trimmern

Zwischen Trimmern eingekerkert, bliht
Violett der Rhododendronstrauch.
Festlicher hat er noch nie gegliht!

Und die Amsel jubelt auch

So wie ehdem, wenn vorm Haus die Fichte
lhren Schatten an die Nacht verlor,

Und am Morgen, wenn das Haus im Lichte
Jungen Tages heiter stieg empor.

Haus und Fichte sind dahingesunken.

Nur der Schornstein ragt, ein schaurig Mal.
Doch nun spriht von ihm herab wie Funken
Meiner Amsel selig-sifier Schall.

Herz, du schlégst noch! Traf dich auch die Not
Schon so hart und schon so oft —
Sieh! dies ist dir ewiges Gebot:

Was da lebt, das hofft!
Gerhard Steinhauver
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